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Gorbach steht bei OBB
zu Friihpensionierungen

Jeder einzelne Fall sei aber genau zu priifen

Wien - Auf Verteidigungslinie
ist Infrastrukturminister, Vi-
zekanzler Hubert Gorbach,
was die im OBB-Gesetz er-
laubten Frithpensionierungen
betrifft, ,Ich hitte Paragraf
2.2.5 Bundesbahnstrukturge-
setz matirlich mit einfacher
Parlamentsmehrheit abschaf-
fen konnen, aber dann hitte
die OBB keine Maglichkeit
mehr gehabt, definitiv gestell-
te Mitarbeiter abzubauen®,
rechtfertigt sich Gorbach im
Gesprich mit dem Sranparp.

Die Bahnfithrung brauche
aber ein Instrument, ,um Mit-
arbeiter dem Markt zuzufiih-
ren, wenn sie nachweislich
nicht mehr sinnvoil eingesetzt
oder umgeschult werden®
kénnten, Damit ist klar, dass
die 577 Friihpensionierungen
Ende 2004 (DER STANDARD be-
richtete exklusiv) nicht die
letzten gewesen sind.

Exzessiv frithpensionieren
darf Holding-Vorstand Martin
Huber nicht: ,Jeder einzelne
Fall wird von uns genau ge-
prift, sagte Gorbach. Fr
knipft daran zwei Bedingun-
gen: Freiwilligkeit und nie-
mand darf unter 50 Jahre alt
sein. ,Es ist eh schon schlimm
genug, wenn es einen 51-Jih-
rigen trifft*, sagte der Vize-
kanzler,

Dass das Arbeitsmarktser-
vice (AMS]) fiir bis zu 10.000
iiberzéhlige Eisenbahner fi-
nanziell gar nicht geriistet wii-
re, bestreitet der Vizekanzler:

+Meine Idee war die FErrich-
tung einer Personalmanage-
mentgesellschaft gemeinsam
mit dem AMS.“ Diese sollte
,die Briicke* sein, Umschu-
lungen und Personalleasing
durchfithren. ,Das war aber
nicht méglich, weil sich die
Gewerkschaft quer gelegt hat*.
Ohne PO gab es auch keine
Zweidrittelmehrheit fiir die
Authebung des Kiindigungs-
schutzes.

Keine Eile hat Gorbach bei
der von Finanzminister Karl-
Heinz Grasser im Eilverfahren
geplanten  Infrastrukturhol-
ding fiir OBB, Asfinag, Ver-
bund und die OIAG-Beteili-
gungen Post, Telekom, OMV
und AUA. Sie kommt, wenn
iiberhaupt, frithestens 2006
(siche Interview links) und
nicht im Finanzministerium.

Teure Projekte
Inzwischen steht die Finan-
zierung des Bahnausbaus auf
der Agenda. Das Problem:
Baukosteniiberschreitungen
jenseits der 30 Prozent sind
auf der Tagesordnung: So
weift man bereits jetzt, dass
die Koralmbahn mit 3,8 Mrd.
Euro um zwdélf Prozent oder
392 Mio. Euro mehr kosten
wird als vor vier Jahren ange-
kiindigt. Der Grund: Es wird
nicht nach dem Baukostenin-
dex valorisiert, auch die Fi-
nanzierungskosten sind nicht
einkalkuliert. Gorbach: ,Da-
ritber muss man reden.” (ung)
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Gorbach gegen Grasser

Streit um Infrastrukturholding prolongiert

Wien - Infrastrukturminister
Vizekanzler Hubert Gorbach
findet es nicht gut, wie sich
Finanzminister  Karl-Heinz
Grasser bei der Konzeption
der geplanten Infrastruktur-
holding einbringt. ,Die Vor-
gangsweise ist eine denkbar
schlechte, und sie animiert
mich nicht besonders, rasch

und wohlwollend zu diskutie-
ren”, sagte Gorbach im Inter-
view mit dem STANDARD.
Richtig umgesetzt sei die
Holding-Idee eine gute Sache,
zumal man ,Personal von
einem Unternehmen zeitlich
beschrinkt einem anderen
Unternehmen zur Verfiigung
stellen kann®. (red) Seite 16
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wWiinsch dir was’ gibt’s nur im
Fernsehen, nicht in der Politik”

Infrastrukturminister Hubert Gorbach findet es
suboptimal, wie Finanzminister Karl-Heinz
Grasser bei der Konzeption der geplanten

OIAG-Nachfolgegesellschaft vorgeht. Im

Gespriich mit Luise Ungerboeck sagt er, warum

er trotzdem fiir eine Infrastrukturholding ist.

Stanparp: Wozu braucht es
eine Infrastrukturholding, was
wird dadurch besser?

Gorbach: Die Grundidee ist, al-
le Gesellschaften, die Einfluss
auf die offentliche [nfrastruk-
tur haben, zusammenzufassen
und strategisch einheitlich
auszurichten. Damit kénnten
Stdarken forciert, Schwichen
ansgeglichen und Synergieef-
fekte genutzt werden.

STanpARD: Was wdre so ein
Synergieeffeki?

Gorbach: Zum Beispiel, wenn
ich Personal von einem Unter-
nehmen zeitlich beschrinkt
ginem anderen Unternehimen
zur Verfigung stellen kann -
ohne groBes Trara.

STANDARD: Das heifit, die Bun-
deshbeteiligungs- und Manage-
ment-Gesellschaft (BBMG)
miisste Konzernfunktionen ha-
ben, was die OIAG als Privati-
sierungsuagentur dezidiert nicht
hat, seit die Austrian Industries
in den Neunzigern spektakuldr
gescheitert sind.

Gorbach: Das ist nur eine ldee
von vielen, wir sind ja noch
sehr frith unterwegs. Aber ge-
nau iiber solche Punkte gilt es
nachzudenken und zwar in al~
ler Ruhe. Deshalb halte ich
von solchen Vorstofen, sei es,
ob die Post an die Birse ge-
bracht wird, oder diese
,BBMG” noch heusr kommt,
gar nichts. Das gehort entwi-
ckelt, erst intern und dann 6f-
fentlich ausdiskutiert.

STANDARD: Sie lehnen Grassers
Vorschieg also ab?

Gorbach: Die Vorgangsweise
ist eine denkbar schlechte und
sie animiert mich nicht beson-
ders, rasch und wohlwollend
zu diskutieren. Aber; Wir soli-
ten daraus lernen. Es ist ja
auch bei den Privatisierungen
nicht immer alles optimal ge-
laufen. Der gescheiterte Tele-

kom-Verkauf [an die Swiss-
com, Anm.) letzten Sommer
zum Beispiel, oder die Post-
Privatisierungsplédne.

So etwas bringt Verunsiche-
rung fiir die Unternehmen
und damit Negativeffekte, die
Personalfluktuation steigt. Da
erfahrungsgemif nie die
schlechtesten Mitarbeiter frei-
willig gehen, brauche ich sol-
che Diskussionen nicht,

Stanparp: In den betroffenen
Unternehmen - OBB, Asfinag
und Verbund - - gibtes durchaus
Sympathie fiir eine Ausgliede-
rung aqus ihrem Ministerium
und eine Zusammenfithrung
mit der OIAG unter einem Hol-
ding-Dach. Aber auch sehr ve-
hemente Ablehnung.

Gorbach: Das wiirde also hei-
fien, dass diese Leute das Pa-
pier des Finanzministers be-
reits kennen und das wiére ein
klarer Versto gegen die Ab-
machungen. Da wire ich bit-
terbose. Das ist genau der ver-
kehrte Weg, das Pferd von hin-
ten aufzuziumen. Ich muss
doch schauen, dass das Plerd
einmal gesattelt, ein Reiter
vorhanden ist. Dann kann ich
das Okay geben und galoppie-

Ten.

STanDaRD:  Apropos  Reiter.
Heifit das, Sie sind gegen einen
fliegenden Wechsel des OIAG-
Managements in eine Infra-
strukturholding?

Gorbach: Es wire verfriiht, da-
zu etwas zu sagen. Ich sage Th-
nen nur, dass die Herren, und
ich kenne vor allem Dr. Mi-
chaelis, einen guten Job ma-
chen in der OIAG. Verkehrs-
politische Kompetenz wire
aber sicher nicht von Nachteil.

Stanparp: Wenn Sie prinzipiell
fiir die Installierung einer In-
frastrukturgesellschaft  sind:
Warum ist die Asfinag im Ko-

alitionspakt nicht dafiir vorge-
sehen, OBB oder Verbund aber
schon?

Gorbach: Weil die Asfinag ein
sehr spezifischer Betrieb mit
strukturellen und finanziellen
Problemen war und ist, der
klar ins Verkehrs- und Infra-
strukturministerium  gehdrt.

Findet es gar nicht gut, wie die Diskussion iiber die Infrastruk-
turholding lduft: Verkehrsminister Hubert Gorbach. #.: Reuters

Diese Zuordnung war eindeu-
tig. Die OBB hingegen braucht
sehr hohe finanzielle Zuwen-
dungen seitens des Bundes.
Daraus lesen einige offen-
sichtlich eine Legitimation
heraus, dass das Finanzminis-
terium diesbeziiglich in der
Einflussméglichkeit  aunfge-
wertet wird.

STaNDARD: Aber der Finanzmi-
nister hat sowieso das letzte
Wort, er bestimmt, wie viel Geld
die Bahn bekommt. Sie aber
wiirden auf verkehrspolitische
und -rechtliche Kompetenzen
zuriickgestutzt.

Gorbach: Ganz so ist es nicht.
Es gibt einen OBB-Rahmen-
plan fiir sechs Jahre, der jdhr-
lich tiberarbeitet wird und in
dem die Finanzierung der
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wichtigsten Projekte festgelegt
wird; und der bedarf grund-

sitzlich der Zustimmung des
Finanzministeriums.

StanparD: Bleibt die Asfinag
jetzt definitiv drauflen?
Gorbach: Vielleicht macht es
am Ende des Tages sogar Sinn,
dass die Asfinag inkludiert ist.
Es muss aber ernsthaft disku-
tiert werden - das ist jetzt eine
ernst gemeinte Absichtserkld-
rung. Es geht allerdings nicht,
dass ein Partner etwas festlegt
und der kleine Partner hat zu-
zustimmen. , Winsch dir was®
gibt’s nur im Fernsehen, nicht
in der Politik.

ZUR PERSON:

Der Vorariberger Hubert Gor-
bach (48] gehdrt dem wirt-
schaftsliberalen Flilgel der
FPO an, ist seit Februar 2003
Infrastrukturminister und seit
Oktober 2003 Vizekanzier.
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QIAG-Bosse wollen die
OIAG iiberleben

Michaelis und Wieltsch sehen auch in ge-
ptanter Infrastrukturholding ihren Platz. 3

INFRASTRUKTURHOLD!NG Wieltsch und Michaelis orten weiteres Privatisierungspotenzial

OIAG-Bosse wollen nach
20006 weiter privatisieren

Auch nach 2006 - dem
Auslaufen ihrer Vertra-
ge - wollen die OIAG-
Vorstdnde Michaelis
und Wieltsch privati-
sieren. Sie wollen ihr
Know-how bei anderen
Firmen einbringen.

Die Vertrige der OIAG-Vor-
stinde  Michaelis und
Wieltsch laufen bis 2006. Sie
machen keine Geheimnis
daraus, dass sie ihre Jobs gerne
weitermachen méchten -
eventuell sogar mit deutlich
etweitertem Kompetenzbe-
reich. Denn sie planen auch
in der Nachfolgegesellschaft,
der geplanten Bundesbeteili-
gungs- und Management AG
(BBMG), ein Dacapo. ,\Wir
kénnen uns vorstellen, unser
KEnow-how bej Privatisierun-
gen und im Beteiligungsma-

nagement auch in Zukunfr und
bei anderen Unternehmen
einzubringen®, sagt Michaelis
im WirtschaftsBlatt-Gesprich.
Damit reagiert der OJAG-Chef
auf aktuelle Pline des Fi-
nanzministeriums, auch die
OBB, die Asfinag und die Ver-
bund-Anteile bei der BBMG
anzusiedeln.

Gefilterter Einfluss

Auch “in* der Holding-
Konstruktion haben sich die
OIAG-Bosse wohl gefiihlt,
Michaelis: ,, Das OIAG-Modell
ist nicht schlecht, Es zieht
einen Filter zwischen die Po-
litik und die Beteiligung.” Da-
mit erteilt er der Idee eine Ab-
fuhr, die Holding in eine wei-
sungsgebundene  Beteili-
gungsgesellschaft umzuwan-
deln. Man habe bei der OBB

gesehen, so Michaelis, dass di-
rekter Durchgriff der Politik
nicht optimal funktioniere,

Sie haben nicht genug vom Privatisieren: Peter Michaelis
{li.) und Rainer Wieltsch zu Besuch im WirtschaftsBlatt

In der OIAG ortet man bei
OBB, Asfinag und Verbund
durchaus noch Privatisie-
rungspotenziale.

Ihrem Eigentitmer-Vertre-
ter, Finanzminister Karl-Heinz
Grasser, streuen die beiden
OIAG Vorstinde Rosen - die
Zusammenarbeit funktionie-
re jedenfalls bestens. Sie konn-
ten sich roit Grasser auch eine
Zusammenarbeit iiber 2006
hinaus gut vorstellen. Eine Zu-
stindigkeit mehrerer Ressorts
fiir die BBMG lehnen sie je-
doch ab.

Regierungsintern beldugen
ja Infrastrukturminister Hu-
bert Gorbach und Wirt-
schaftsminister Martin Bar-

tenstein die Pline, die RBMG
beim Finanzministerium an-
zusiedeln, mit dusserster
Skepsis.

ANGELIKA KRAMER
GERHARD MARSCHALL
a.kramer@wirtschaftsblatt.at
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LEITARTIKEL

Infrastruktur ist
‘keine Finanz-
Angelegenheit

Ligentiich
seltsam,
dass
dariiber
noch
diskutiert
wird
HERBERT
GEYER
h.gayers
wirtschaftshlatt.at
5 gibt nur einen einzigen verninftigen
Grund, bestimmte Staatsbetriebe nicht zu
privatisieren: Wenn wir - die Figentiimer
~ {iberzeugt sind, dass diese Betriebe ihre
Aufeaben mit Einfluss der Politik besser erfiillen
kénnen als ohne. Das ist bei einem Autozulieferer
schwer vorstellbar, und auch bei einem Stahl-
crzeuger wird es nicht leicht zu argumentieren
sein, waruint der besser funktionieren soll, wenn
er cinen Minister als Vigentiimervertreter hat.
Nun scheint es aber den Konsens zu geben, dass
im Betrieb der Asfinag, der OBB, offenbar auch des
Verbunds, der Post oder der Telckom eine staatli-
che Einflussnahme erwiinscht ist. Natiirlich nicht
in dem Sinn, dass dort bei Regierungswechsel rote
Manager durch blauc zu ersetzen sind (schwarze
gab es ohnehin immer schon), sondern dahin ge-
hend, dass die Fisenbahn (oder auch die Autohahn-
Planung) eben volkswirtschaft-
liche Funktionen hat, die in
einem rein betriebswirtschaft-
lich gefithrten Betrieb nicht im
erforderlichen Ausmass abge-
deckt witrden, Wenn dem so ist,
dann ist es sinnvoll, dicse Be-
triche ganz oder zumindest teil-
weise im Gffentlichen Figentum
zu behalten.
Einc dffentliche Diskussion
dartiber, ob und bei welchen
Unternehmen das der Fall ist,
ist unvermei_dlich, hat aber Zeit,
da Asinfag, OBB oder auch Post
derzeit ohnchin schon aus wirt-
schaftlichen Griinden unver-
kiuflich sind.
Wenn sich der Staat aber ent-
scheidet, bestimmte Firmen-

anteile aus strategisch-politi-

schen Griinden zu behalten, ist

es nahe liegend, diese Firmen-

anteile in einer Holding 2zu-
sammenzufassen, Und es ist klar, dass es sich da-
bei nicht um eine Finanzholding handelt (wie die
derzeitige OTAG, deren Hauptaufeabe es ist, die
ihr anvertrauten Unternehmen wirtschaftlich so
aufzuriisten, dass sie moglichst erfolgreich priva-
tisiert werden kdnnen), sondern um eine strategi-
sche Holding. Der einzige Grund fiir das Halten
der Firmenantcile ist ja die strategische Einfluss-
nahme auf die Unternehmen.

Und damit ist auch schon die Ressortfrage ge-
klart: Diese Regierung war ja stolz, simtliche Ver-
kehrsagenden in einem Ministerium konzentriert
zu haben. Da die Hauptfunktion von Asfinag oder
OBB nicht das Eintreiben von Abgaben ist, son-
dern die Erfllung verkehrspolitischer Aufgaben,
wird die Holding wohl eher zum Verkehrsminister
passen als ins Finanzressort.

Eigentlich seltsam, dass iiber solche Selbstver-
stindlichkeiten noch diskutierr wird.
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THEMA RUCKVERGUTUNG

«Frihstiicksantrag” infolge Verspatung

«Karriere” muss warten
Montagmorgen, Westbahnhof, der , WIFI
Karriere-Express” hatte eigentlich um
6.07 Uhr Richtung Salzburg abfahren sol-
len — aber Karrieren verlaufen ehen nicht
immer fahrpianmaBig; Schneeverwehun-
gen, die auch geheizte Weichen immer
wieder einfrieren lassen, verhindern die
rechtzeitige Abfahrt des Zuges.

Der (BB Euro-City 562 mit dem schmu-
cken Sponsornamen fahrt daher erst um
ungefahr 7.20 Uhr von Wien Richtung
Bregenz ab, Der Schaffner handigt ein For-
mular aus. ,Erstattungsantrag infolge
Verspatung” lautet in bestem Amts-
deutsch der Titel. Mehr als 60 Minuten
Verspatung im Tagesverkehr (120 im
Nachtverkehr) bedeuten, dass die OBB 20
Prozent des Fahrpreises zuriickzahlen.

Man muss nur das Formular samt Ticket
einschicken. Bei einem VORTEILScard-
Fahrpreis Wien-Salzburg von 21,90 Euro
gibt es damit riickerstattungsmaBig ziem-
lich genau das ,Standard-Frih-
stiick " (4,40 Euro) im Speisewagen.

Neue OBB-Kundencharta

Die in der OBB-, Kundencharta® festge-
legte Entschadigungsregelung gilt seit
Mitte Dezember. Wie viele Erstattungsfor-
mulare schon ausgegeben wurden, kann
man bei den OBE nicht sagen. Allein seit
letztem Donnerstag hatte es eine Reihe
schneefallbedingter Verspatungen iiber
60 Minuten gegeben, vor 14 Tagen eine
grobere Fahrleitungsstdrung. Gltig sind
die auf EU-Vorgaben zuriickgehenden
Entschadigungsregelungen derzeit nur im

Fernverkehr, also fiir IC-, EC und ICE-Zlige
und nur ab einem Ticketpreis von 20 Euro
(VORTEILScard: 10 Euro) und 50 Euro im
internationalen Verkehr.

Trittbrettfahrer?

Ihr Berichterstatter muss jetzt erst einmal
iiberlegen, ob er das Erstattungsformular
iberhaupt einschickt. Subjektiv hatte er
an diesem Morgen namlich nur 20 Minu-
ten Verspatung, da er urspriinglich in den
Sieben-Uhr-Zug eingestiegen war. In die-
sem war aber nach zehn Minuten Warte-
zeit per Durchsage angeregt worden, in
den unmittelbar gegenlber seit mehr als
einer Stunde parkenden 6.07-Uhr-Zug
umzusteigen. Und dieser hatte zu diesem
Zeitpunkt eben bereits mehr als eine Stun-
de Verspatung. schli
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Neue Initiative fiir
den Schienenaushau

Osterreich und Tschechien wollen
beim Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur stidrker zusammenarbei-
ten. Konkret soll ein gemeinsames
Frojekt fiir die Summerauerbahn
bei der EU-Kommission bis Mitte
2005 erarbeitet werden. Darauf
haben sich gestern Abend Staats-
sekretir Helmut Kukacka und der
tschechische Vizeminister Vojtech
Kocourek in Wien geeinigt. Damit
wollen die beiden Linder EU-For-
derungen lukrieren. Osterreich
strebt einen beschleunigten Aus-
bau der Summerauerbahn fiir den
Giiterverkehr durch ein privates
Konsortium an. Als Baubeginn
kann sich Kukacka auf VOLKS-
BLATT-Anfrage 2006 vorstellen.

Kocourek stellte zudem die Zulas-
sung der Taurus-Loks beim Grenz-
iibertritt in Summerau in Aussicht,
was eine wesentliche Zeitersparnis
bedeuten wiirde, hAw
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Nach 8 Jahren fuhr wieder
ein Zug nach Oberschiitzen

ImJahr1997 fuhr dasietzte Matein Zugaufder
Strecke Oberwart - Oberschiitzen. Danach fiel
die Strecke in einen Dornrdschenschlaf, Dornen
und Biische wucherten. Bis mehrere Prinzen in
Gestalt der Freunde der Bahnsirecke Oberwart—
Oberschiitzen, die ,Frowos®, auf den Plan tra-
ten. Seit 2003 wurde die Strecke frei geschnitten
und gesdubert, rollendes Material aufgetrieben.

Dieser Tage war es so weit; Eine original OBB-
Diesellok — wie sie in den 60er Jahren hier ver-
kehrte - nahm von Trumau in Niedersterreich
kommend, die Strecke von Oberwart nach Ober-
schiitzen wieder unter die Rader. Im Schlepptau
zwel Wagons und eine von den Bahnfreunden
liebevoll restaurierte Werkslok. Ohne Probleme
ging es bis Oberschiitzen — der erste Zug, der seit
acht Jahren wieder in den Bahnhof einfuhr.

» INTERNET: wuno.erlebnisbahrhof.at
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Basistunnel
konnte teuer
werden

Ohne politischen Durch-
bruch auf EU-Ebene explo-
dieren die Kosten fiir den
Brennerbasistunnel. Das
besagt eine Berechnung
des Verkehrsministeriums.

INNSBRUCK (TTy. Der 56
Kilometer lange Brennerba-
sistunnel lasst die Képfe der
Finanzexperten rauchen. Vi-
zekanzler Hubert Gorbhach
hat wier Finanzierungsmo-
delle fiir das Mega-Projekt
vorliegen. Die Baukosten
werden aktuell mit 6,5 Milli-
arden Euro angegeben. 2001
waren es noch 4,1 Milliar-
den gewesen. Gorbachs Ex-
pertenn haben aber berech-
net, dass der Tunnel - chne
politischen Fortschritt auf
EU-Ebene - Osterreich und
Italien je 5,3 Milliarden kos-
ten wirde.
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HINTERGERUND

2001 wurde der Brennerbasistunnel auf 4,7 Milliarden Euro geschiitzt, 2005 sind es schon 6,5 Milliarden.

Horrorszenario, das grausam realistisch klingt

Vizekanzler Gorbach liegen
vier Finanzierungsmodelle
fiir den Brennerbasistunnel
vor. Das teuerste davon
ahnelt der Witklichkeit.

Von MARKUS
SCHRAMEK

INNSBRUCK. Zur Zeit des
Alpendollars war die mone-
tire Vorstellungskraft noch
intakt. 56 Milliarden Schil-
ling werde der Brennerbasis-
tunnel kosten, hief es noch
im Jahr 2001. Eine Summe,
die Respekt einflofite.

Vier Jahre sind vergan-
gen. Inzwischen wird in
Euro gerechnet — auch der
Basistunnel. 6,5 Milliarden
Euro seien fir die Bahn-
rghre zwischen Innsbruck
und Franzensfeste zu veran-
schlagen. So hat es der neu
bestellte Planungschef Hans
Lindenberger vorgerechnet.

6,5 Milliarden Furo — das
Klingt mniedlich. Rechnet
man diesen Betrag aber in
Schilling zuriick, gehen ei-
nem die Augen auf (oder
dbery: Mit Stand 2005 kos-
tet der Basistunnel schon
89,4 Milliarden Schilling.

Das ist freilich nur die
positive Annahme. Denn im
Verkehrsministerium gibt es
weit dramatischere Berech-
nungen. Vizekanzler Hubert
Gorbach liegen vier Finanz-
szenarien fiir das Mega-Pro-
jekt vor. Auch die TT ist im
Besitz dieses Papiers.

Der Idealfall

Die Bandbreite der arith-
metischen Ubung ist be-
trachtlich. Das Ideal-Sze-
nario, ,Minimierung der
Zahlungen der Staaten”
genannt, wiirde die Repub-
lik Osterreich nur mit 520
Millionen Euro belasten.

Das Gros der Xosten fir
den Basistunne! wiirden
nach diesem Szenario an-
dere tragen — die Auto- und
Bahnfahrer. Das Benut-
zungsentgelt tiir Giter- und

Personenzige auf der Bren-
nerstrecke  wiirde erhobt.
Steigen wiirde auch die Au-
tobahnmaut auf der Strecke
Kufstein—Verona. Betroffen
wiren Lkw (5 Cent/km,

ab 2015 10 Cent/km) wnd
Pkw (1 Cent/kim, ab 2015
3 Cent/km).

Um ein solches Paket
umzusetzen, miisste die hei-
mische Politik auf EU-Fbene
von Erfolg zu Erfolg eilen.

Doch schon die Bezah-
lung des Basistunnels aus e1-
hohten Mauten ist fraglich.
Denn eine solche Quetfi-
nanzierung ist EU-rechtlich

nicht erlaubt. Eine Mehr-
heit der 25 Mitgliedslander
miisste sie erst beschliefen.
Und von einer Mauterhd-
hung am Brenner ist schon
gar nicht die Rede. Im Ge-
genteil. Die EU-Kommission
verlangt eine Mautsenkung
—unter Klagsandrohung,.

Der schlimmste Fall

Was Wunder, dass Gor-
bachs Negativszenario so
grausam realistisch klingt.
Ohne Mautzuschlag und oh-
ne Querfinanzierung sowie
bei einer Uberschreitung der
Baukosten um 25 Prozent
missten  Qsterreich. und
Ttalien je 5,3 Milliarden Eu-
ro fir den Basistunnel hin-
bléttern. Das wiren zusam-
men 10,6 Milliarden, noch
ohne den Beitrag der EU,

Die Umrechnung in Schil-
ling spatt man sich bei ei-
nem solchen Betrag leber,
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Eine ganze Menge davon ist fiir den Basistunnel notig, row: 1w
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EU-Mittel fiir Brennertunnel gefordert

Briissel - EU-Abgeordnete aus Halien, Frankreich,
Deutschland und Osterreich machen sich dafiir stark, dass
der Bau des Brenner-Eisenbahntunnels bis zu 50 Prozent
aus FU-Mitteln bezahlt wird. Einen Kommissionsvor-
schlag gibt es dazu, es fehlen aber noch Beschliisse in
Parlament und Ministerrat, wobei die Finanzminister der
Mitgliedsliander auch die Mittel freigeben miissten. [APA)
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BBT - Der vor zwei Jahren zu-
riickgetretene Brenner-Eisen-
bahnchef Hans Lindenberger
(55) kehrt rsuriick: Er wird
Vorstand der dsterreichisch-
italienische Brennerbasistun-
neigeseltschaft {BBT), die im
Vorjahr ins Leben gerufen
worden war, teilte Vizekanzler
Hubert Gorbach mit.
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Tunnelstreit: SP zeigt Bund kalte Schulter

Im KURIER-Gesprich ist Onodi gegen Modifikation des alten Semmeringprojekts

VON MICHAEL JAGER
UND MATTHIAS HOFER

ie Ablehnung von OVP-
Landeshauptmann FEr-
win PréM und seiner Partei
zum umstrittenen Semme-
ring-Bahntunnel ist bekannt,
Daran konnten zuletzt Ansa-
gen .von FPO-Vizekanzler
Hubert Gorbach nichts #n-
dern, mit einer Anderung des
eingereichten Projekts doch
noch griines Licht aus Nie-
derdsterreich zu erhalten.
Nun zeigt auch die SP-NO
dem Bund die kalte Schulter.
Im Gesprich mit dem KU-

RIER stelite Landesvorsitzen-
de Heidemaria Onodi klar,
dass das in Niederdsterreich
zur Priifung vorliegende Pro-
jekt ,nicht zu genehmigen”
ist und deutet damit indirekt
an, dass der anstehende Na-
turschutzbescheid des
Landes kaum positiv ausfal-
len wird. Die Entscheidung
wird frithestens fiir Ende
Mirz erwartet.

Onodi begriindet ihre Hal-
tung, dass sich an der Sachla-
ge bisher nichts gedndert ha-
be. Ihr Wissen bezieht die
SPO-Chefin nicht von ihrem
Parteikollegen Emil Schabl,

der als nd. Naturschutzrefe-
rent derzeit fiir den Akt ver-
antwortlich zeichnet. Onodi
ist sachkundig, da sie vor
Schabl selbst den Tunnel-Akt
Zu bearbeiten hatte,
Bereitschaft besteht bei
der SPO-Vorsitzenden: tiber
«einé ordentliche Verkehrs-
verbindung in den Stiden” zu
diskutieren. Wie diese aus-
schauen soll, ist aber unklar.
Dem aus der Steiermark kol-
portierten Projekt ,Semme-
ringtunnel neu* kann Onodi
derzeit nichts abgewinnen.
Weder sei das vorliegende
Projektzu modifizieren, noch

kénne iiber ein Neues ge-
sprochen werden, ,so lange
das alte Projekt nicht zuriick
gezogen ist“. Mit dieser Hal-
tung befindet sie sich (ibri-

gens auf Linie mit Landes-
hauptmann Erwin Préll.

Die SPO-Chefin briitet der-
zeit noch {iber anderen Sach-
themen. In punkto Schulre-

form etwa un-
terstiitzt sie die
Idee der Ganz-
tagsschule. Al-
lerdings unter
der Primisse:
.Den  Eltern
diirfen  keine
zusdtzlichen
Kosten entste-
hen.* Wer die
Nachmittags-
betreuung in
, allen Gemein-
den allerdings finanzieren
soll, war ihr aber nicht zu ent-
locken, -

Die politisch groBie He-
rausforderung fiir Onodi sind
die anstehenden Gemeinde-
ratswahlen. Dabei stiitzt sie
sich nicht.ausschlieBlich auf
das Wahlziel, einen Biirger-
meister und 200 Mandate da-
zu zu gewinnen. ,Unser Ziel
ist, stirker zu werden. Wir
messen die Gemeinderats-
wahlen auch an absoluten
Stimmen.” Und hier geht sie
von einem merkbaren Stim-
menzuwachs aus. Thr Opti-
mismus stiitzt sich aufdie Zu-
gewinne bei den Urnengén-
gen  (Bundesprisidenten-,
AK- und EU-Wahh.

Diese Ergebnisse wiirden
auch den Einfluss auf die
Bundespartei untermauern,
sagt Onodi zur Frage, warum
zuletzt Soziallandesritin
Christa Kranzl nicht im Kom-
petenzteam Alfred Gusen-
bauers aufgenommen wur-
de. ,Ich habe nicht das Ge-
ftihl, dass die SP-NO auf Bun-
desebene deshalb weniger
gehort wird”, ergénzt sie.

+Das derzeiti-

ge Projekt ist

in dieser Form
nicht zu ge-
nehmigen.”

HEIDEMARIA
ONODI

=
=
=
£
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Kommt neues Semme)

ringtunn

el-Projeki? In Niedersterreich wird vor einer Diskussion zuerst die Riic
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Zug ohne Rauch: Spaniens staatliche
Bahngeselischaft hat das Rauchen in Zii-
gen bei Fahrten unter flinf Stunden ver-
boten. Dariiber hinaus ist es nur in ge-
kennzeichneten Abteilen erlaubt.

1/1



title
issue

page

Vorarlberger Nachrichten
02-02-2005
D2

& Viele Mautflichtinge. Jetzt stdhnt auch
Frankreich unter den deutschen Liow-Maut-
flichtlingen. 5chon dberlegt man, die
deutsche Lioa-Maut aufs franzésische Elsass-
Grenzgebiet auszuweiten. Der Schwerverkehr
dort habe um mindestens 15 Prozent zuge-
nommen. Auch in Osterreich sind wir mit dem
Problem von Lkw-Mautfluchtlingen sattsam
konfrontiert.
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