title
issue

page

Kronen Zeitung (Wien)
08-03-2005

6

GUNTHER NENNING

VON i
-

le Geschichte kennt eh je-

der: Kaiserfreundin Katha-
rina Schratt kauft sauteuren
Brillantring, der Kaiser soll ra-
ten, wie viel er gekostet hat. Der
ahnungslose Kaiser: Naja, halt
1000 Kronen. Kathi: Aber geh,
Franzi, 100.000. Der Kaiser: Is a
net v,

Vor mir liegt der sauteure
Rahmenpian 2005-2010, Bun-
desministerium fiir Verkehr, In-
novation und Technologie, Abt,
t/Sch 5. bmvit. xis. Die in sechs

eifgesellschaften auseinander
iespaltenen OBB diirfen ausge-
en: binnen sechs Jahren 9,491
Milliarden Euro. Der Kaiser bzw.
der Steuerzahler: Is a net vii.
Graz ist schén und nicht sehr

groB. Kiagenfurt ist schén und
noch weniger grof3. Die beiden,
na sagen wir, Baﬂur;gsr.‘iume,
sollen verbunden werden durch
eine ganz neue Bahn, Kernstiick:
Koralm-Tunnel, Kosten 1,5 Mil-
liarden. Is a net vii.

Wann wird das Mifliarden-
rab fertig! Unbekannt. An 30
austellen in ganz Osterreich

wird schon herumgebaut, die
Jetzt zugunsten der Koralm-
Bahn mit Verzégerungen belas-
tet sind. Wann werden sie fer-
tig? Unbekannt. Wann wird
Uberhaupt irgendwas fertig
beim hochgefeierten Bahnaus-
bauw! Unbekannt. Genauer: Ei-
gentlich wird nie irgendwas fer-
tig. Ein sehr Osterreichischer
Bahnausbau:

Es wire falsch, wiirde ich sa-
gen, dass es keine Sicherheiten
gibt beim Austrobahnbau. Si-
cherheit Nr. I: Die oben ge-
nannten Zahlen sind Nettokos-
ten. Weil die Gelder auf dem
Kreditweg  aufgebracht wer-
den, muss man die Nettokos-

Das Milliardengrab

ten mit einem Zinsenfaktor
zwei bis drel multiplizieren.
Welche Freude fiir die Banken:
Die Zinsen kosten mehr als die
Investitionen,

Also echte Kosten fiir den

Rahmenplan Abt. ll/Sch 5.
bmvit. xis: etwa 25 Milliarden
Euro. Echte Kosten fiir das
Koralm-Milliardengrab: etwa 4
Milliarden. Mitt mas net, so tit
mas net.

Nein, gar picht wahr, Das
sind ja nur die Tunnelkosten,
dazu kommt der Strecken-
Neubau zum und vom Tunnel,
Dazu kommt die schéne Erfah-
rung, dass die Tunnel, die wie
die Schwammerin im Wald aus
dem OBB-Rahmenplan sprie-
Ben, zwei- bis fiinfmal so teuer
sind wie in der Ausschreibung
angegeben, Kostenstei%erun
beim Bosruck-Tunnel z. B.: 48
Prozent. '

Uberhaupt noch niemand

auf den Ministerial- und Bun-
desbahn-Fauteuils hat sich die
Miihe gemacht zu berechnen,
wenigstens so unﬁefﬁhr, wie
riesenhaft die Erhaltungskos-
ten sein werden, die durch all
diese grofBartigen Tunnel und
sonstigen Neubauten auf uns

Zukommen.

Nein, so genau wollen wir
gar nicht wissen,
Denn, Leuteln, wir miissen ja
sparen. Wir sparen ganz irr!
Wir bauen: den Brennertunnel,
die Unterinntalbahn (groBteils
Tunnel), den Lainzer-Wiener-
wald-Tunnel, den Koralm-Tun-
nel, und immer noch geistert
auch der Semmering-Tunnel
durch die Ausbaupline. Na sind
wir nicht S’Jarmeister beim

das  alles

Tunnelbauen!

<

wDoch wenn die Frage euch
genehm, was ist der Sinn von
alledem*, reimte einst die gro-
Be Dichterin Ina Seidel Laut
OBB-Ziffern wird bis 2010 der
Fahrgastverkehr um ganze 0,5
Prozent zunehmen, cff'.-r Giiter-
verkehr stagnieren, der Markt-
anteil der Bahn nur sechs Pro-
zent betragen. Alles klar, Alle
Milliarden Steuergelder schau-
feln wir in ein Unternehmen,
das trotzdem kaum wichst!
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