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Akteure im OPNV (Definitionen)

m Aufgabentrager sind juristische Personen, die die Aufgabe
der Sicherstellung einer ausreichenden Bedlenung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV auf StraBe
und Schiene wahrzunehmen haben.

m Ein Verkehrsverbund ist ein rechtlicher und organisatorischer
Zusammenschluss von Gebietskérperschaften und/oder

Verkehrsunternehmen zur gemeinsamen Gestaltung des
OPNV. Ziele eines Verkehrsverbundes sind ein einheitliches
Tarifangebot, aufeinander abgestimmte Fahrpldane und ein
gemeinsames Marketing.

m Ein Verkehrsunternehmen ist die Organisationseinheit, in der
Verkehrsleistungen geplant, organisiert und erbracht werden.
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Akteure im OPNV ' :
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Zusammenwirken von Aufgabentrdagern
und Verkehrsunternehmen

‘}‘lw\'lahverkehrsplah
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Nahverkehrsplan (Definition)

m Der Nahverkehrsplan ist ein Rechtsinstitut des Personen-
beférderungsrechts in Deutschland. Er bildet den Rahmen
fur die Entwicklung des o6ffentlichen Personennahverkehrs
und ist von den Aufgabentrégern zu beschlieBen.

Er hat die vorhandenen Verkehrsstrukturen zu beachten

| und darf nicht zur Ungleichbehandlung von Unternehmen

fGhren.

Die vorhandenen Verkehrsunternehmen haben das Recht,
im Verfahren der Aufstellung, Uberprifung und
Fortschreibung eines Nahverkehrsplans beteiligt zu werden.
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Angebots-
verbesserung
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Erwartungen der Fahrgaste

m Fahrgéste wollen den OPNV méglichst einfach nutzen
kénnen.

Sie wollen sicher, haufig, punkthch komfortabel und
moglichst schnell die gewunschte Strecke zurucklegen
kdénnen. :

géste miissen """'"er

m Handlungsmaximen zum Nutzen der
verbesserten Realisierung dieser Erw

Yorbond Dewtscher Yerkehrsunternehmen

Einfache Nutzbarkeit
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Fahrgastinformation in friiherer Zeit
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Sichere Beforderung
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Haufige und piinktliche Beforderung

VYerbond Dewischer Verkehrsunternehmen

Komfortable Beforderung
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Schnelle Beforderung
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Rendite

Angebots-
verbesserung
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Zusammenwirken von Verkehrsunternehmen
und Verkehrsverbiinden

Yerbond Deutscher Verkehrsunternehmen

Gemeinsames Vorgehen zur Effizienzsteigerung
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Ausschreibungregeln
SPNV

Ausgestaltung von
Vergabeverfahren im SPNV:

Lei beschreibung.Vert ’
8! 8. 1gSg g

und Qualicitskontroiie

Gemei Diskussionspapier der Sparten

»Personenverkehr mit Eisenbahnen« und
»Verbund- und Aufgat dgeror i

(September 2005)

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

Initiativen fiir Neuentwicklungen
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Verdeutlichung der Relevanz des OPNV

Yerband Deutscher Verkehrsunternehmen 21

Verdeutlichung der Relevanz des OPNV

Gemeinsam missen Aufgabentrdger, Verkehrsverblinde
und Verkehrsunternehmen den Offentlichen Handen die
Wichtigkeit des OPNV verdeutlichen u.a. hinsichtlich der

um die Bereitstellung ausreichender Mittel fiir Investitionen
und Betriebskostenzuschiisse flir den OPNV mdglichst
langfristig zu sichern.

Verband Deutscher Yerkefirsunternehmen
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Haushaltssanierungen auf Kosten des OPNV

m Die Finanzierungsbestandteile des OPNV werden
zunehmend als Steinbruch fiir die Sanierung

Verboand Deutscher Verkehrsunternehmen 23

Wichtige Finanzquellen des OPNV in Deutschland
mit Bezug zur 6ffentlichen Hand, ca. 12,3 Mrd. €

Regionalisierungsmittel
fiir SPNV-Investitionen und andere Zwecke:
0,98 Mrd. €

sonstige Forderungen

inkd.Verlustausgleich:
1,33 Mrd. €
Regionalisierungsmitte!
fir SPNV-Betriebsleistungen:
Vorteit aus demn 4,89 Mrd. €
Querverbun&:
1,43 Mrd. €

Erstattungsleistungen fiir Freifahrt
schwerbehinderter Menschen:

0,52 Mrd. €
Ausgleichsleistungen
im Ausbildungsverkehr:
1,05 Med. € Regionalisierungsmitte!
Bundesfi hilfen fir b itic und

nach dem GVFG: Betriebskosten
0,85 Mrd. € im aligemeinen OPNV:

1,13 Mcd. €

VYerbond Deutscher Yerkebrsunternehmen
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Regionalisierungsmittel

Reglonatsiermgsmitrel
fir SPNV-Investriic: Wi Gadere Zveecke:
0,98 Mrd. €

sonstige Forderungen
inkl Verlustousgleich:
1,33 Mrd. €

Vorteil aus dem
kommunalwirtschaftlichen
Querverbund:

143 Med €

4,89 Mrd. €

Erstattungsleistungen fiir Freifahrt

schwerbehinderter Menschen:
0,52 Mrd. €
Ausgleichsleistungen
im Ausbildungsverkehr:
1,05 Mrd. € . Regianghsieruagsmatel
Bundesfinonzhilfen far b uné
nach dem GVFG: Zemebskosten

meings SENY:
Li3 Mrd €

. 0,85Mrd. €

Verband Deutscher VYerkehreunternehmen

Beispiel Regionalisierungsmittel — Attacke der
Haushaltspolitiker des Bundes 2006

o Regionali-
sierungsgesetz
2005

s Haushalts-
begleitgesetz
2006

106 Differenz zum
P .

¥

2006 2007 20G8 2609 2049 201 2842 20i3 2Gi4 2013
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Erfolgsmodell Regionalisierung

Yerbond Deutscher Verkehrsunternehmen

Regionalisierungsmittel 2006-2015
Bundesratskompromiss

wwase Regionali-
sierungsgesetz
2005

s Komnpromiss
Bundesrat

= Haushalts-

2006

106 Differenz zum
Kompromiss

798 Differenz zum
Haushalts-
begleitgesetz
2006

2066 2067 ek 2009 255G

pAtisy
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Verdeutlichung der benotigten Finanzmittel

Kostensenkung

Nutzerfinanzierung

Ausgleichszahlungen
fir rabattierte Schillerverkehre ete.

Mitfinanzierung aus éffentlichen Kassen

Zeit

Yerbond Deutscher Verkehrsunternehmen

Verdeutlichung der Relevanz des OPNV

Gemeinsam mussen Aufgabentréger, Verkehrsverbiinde
und Verkehrsunternehmen den Offentlichen Hénden die
Wichtigkeit des OPNV verdeutlichen u.a. hinsichtlich der

=> Einhaltung &kologischer Verpflichtungen,

Vot oo o g e
¥V

= Erreichung volkswirtschaftlicher Ziele,

um die Bereitstellung ausreichender Mittel fiir Investitionen
und Betriebskostenzuschiisse fiir den OPNV mdglichst
langfristig zu sichern.

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen




Schaden groBer Naturkatastrophen mit Trends

Verband Dewtscher Yerkchrsunternehmen 31

Naturkatastrophen 2005

m 2005 war ein Rekordjahr:

das bisher teuerste Naturkatastrophenjahr der
Versicherungsgeschichte sowie fiir die weltweiten
Volkswirtschaften.

Allein die Hurrikanschaden in Nord- und Zentralamerika
sowie in der Karibik verursachten rund 80 Prozent der
Gesamtschdden und 88 Prozent der versicherten Schaden.

Yarbund Deutscher Yarkehirsunternebmen
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Auswirkungen des Hurrikans Katrina
auf New Orleans

Yerbond Deutscher Yerkehrsunternehmen

Uberfiutete Tankstelle in der schweizerischen Hauptstadt Bern

wihrend der teuersten Naturkatastrophe in der Geschichte der Schweiz

Verbond Deutscher Verkehrsunternebmen
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Ziele zur Begrenzung der Emissionen
klimarelevanter Gase* in der EU 25

25 %m Grofibritannien
6% NRESSEIRH Polon
6,5 % KRR olien
8% BB Tichechien
-2v % JEN Dénemark
-6% IR Niederionde
5% Belgien
Zinde 35 20087712% .13% ‘ Osterrsich

. -6% K8 Ungorn
B Reduicion versinbast 2% B Slowakei
§ Erhohung maximol edaubt 8% I Louen

Bei £U-15-Staaten Ziele gerdB Burden Shos 8% Sloworien
Fir Beitrittssiacten Ziele gemaB Kyoto-Pmiol( Finnland ; 0%
o ond Zyper Frankreich | 9%

keine Zele fir Mot

T ] 1
-300 -250 -200 ~150 ~100

in Mic ¢ CO-RAguivolent
'CO. Melhm, N10 zwei Gmppen von Kohlenwosserstoffen HFC und PFC sowie Schwelelhexaflucrid SF,
**im k% iohr; B br fir die meisten Siaaten/Treibhausgase ist 1990.

rkehr 2010

Verband Deutscher Yerkehrsunternehmen

Treibhausgas-Emissionen
Tatsdchliche Entwicklung und Verpflichtung bis 2008/2012

§ Tatsichliche Entwicklung
1990/95 bis 2002

2 Verpflichtung
% 199095 bis 260872012
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Entwicklung der CO,-Gesamtemissionen
in Deutschland

1.100 Mio.t CO2

1.000

Gesamtemissionen

600

e Notionaler & bericht 2005, DIW icht Nr. 912605

Yerband Deutscher VYerkehrsunternehmen

CO,-Emissionen einzelner Sparten
in Deutschland

500 Mio.t CO2

400 Energieerzeugung
200
200
Verkehr
Industrie
166 Haushalte
i R S S Gewerbe

'] ! : : J— . : : . : : : :
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Quelie: Notit icht 2005, DIW icht Nr. 912005
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Verbrauch Dieselkraftstoff
Niederflur-Gelenkbus pro Fahrgast

50

46

36

Yerbrauch ip Liter { Fahirgast] 100 km
{ubsoiuter Yerbrouch bei voller Besetzung: 36 Liter 7 1060 ken}

volle Besetzung (120 Pidtze): 0,47 Liter /Fahrgast/ 100 km
alle Sitzplitze belegt (48 Plitze): 0,98 Liter [Fahrgast/ 100 km

durchschnittliche Platzausnutzung mit 24 Fahrgdsten
(~ 20,3 %) ~ 1,84 Liter [Fahrgast/ 100 km

Kraftstoffverbrauch Pkw und Kombi

Durehschnittsverbrauch BDurchschaittliche Motorleistung
Liter f 100 Kilometer Kilowati

%5
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1965
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Der OPNYV ist ein bedeutender Standortfaktor

m Der OPNV trégt zum Wachstum am
Standort Deutschland bei.

m Der Nutzen des OPNYV ist vielfiltig:

= Unternehmen kénnen den Arbeitsmarkt besser
ausschépfen,

= Arbeitskrifte des Umlands erreichen urbane Arbeitsplatze,
=> knappe Verkehrsflachen werden sehr effizient genutzt,
= StraBenraum hat mehr Kapazitaten fir

Wirtschaftsverkehr.

Verbond Deutscher Verkehrsunternchmen

- Die Wirtschaft braucht
gute Verkehrsanbindungen ...

m Verkehrsanbindung ist - nach qualifizierten Arbeitskraften -
zweitwichtigster Standortfaktor

Wl::;: T 1 Qualfizierie Arbeitskrifie
% ;
@ 4
e s
[ Wichtigkett, cej[@ 6 Wohn /Unwehquatist
'(9393) 7 Kundemthe
@ 8  Freizeitwent in der Standortregion
9 Fischens Expansionsmoglichkeiten
10 Nahe zu Zufieferern od. Partnem
@ " im»:gsemg::mmm
sehr gut 12 Ron-u. Grundsicfivorkemmen
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... und in Agglomeration einen guten OPNV

n OPNV Weit oben auf der Skala verkehrlicher Standortfaktoren

Sehr

wichtig 1 Onticches Strafienaetz
) . 5 Eneichbarkeit des Untemehmens
{ 9 o Fussganger 7 Radlatrer
[ttt ® ‘
7
. D T ICE?ICHat
8 Guterverkehrszanirum / Termial
des kombinerien Verkehrs
Y 9 Glisanschiuss
& '
,\) 40 Hafen (See- od. Binnerhaten:
10
. un-
wichtig ~
schiecht Quailtit sshr gut
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Ohne OPNV ist Mobilitit nicht zu sichern

m Die Verkehrsnachfrage nimmt weiter zu - bis 2020 gegentiber
heute nochmals um 8 bzw. 11 Prozent.

=>» Zunahme Wege pro Kopf 2004/2020: 11 Prozent

= Zunahme Personenkilometer pro 'Kopf
2004/2020: 8 Prozent

m Konsequenz: Der OPNV muss seine Rolle als wichtiger

Verkehrszweig weiterhin und verstérkt wahrnehmen.

m Der Druck auf eine »rationalere« Verkehrsmittelwahl der
Nutzer nimmt zu - der OPNV ist eine kostengiinstige Variante.

m Unter Beriicksichtigung der externen Effekte des Verkehrs
wird die Starke des OPNV (iberdeutlich.

VYerband Deutscher Yerkehrsunternefunen
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Ballungsridume sind auf OPNV angewiesen

m Ballungsrdume sind wirtschaftliche Wachstumskerne - sie
brauchen Personen- und Giitertransporte.

m Der OPNV bewegt - vor allem in grosseren Stadten - einen
erheblichen Anteil der Beschaftigten.

m Ohne OPNV-Pendler wiirde der Verkehrsraum noch enger,
und der Kraftstoffverbrauch sowie die Abgasemissionen

wirden noch gréBer.

m Zwei Rechenbeispiele:

2 Hétten die 3,7 Mio. OPNV-Pendler des Jahres 2004 anstelle offentlicher
Verkehrsmittel den Pkw genutzt, dann brauchten wir

= zusatzliche 'Park‘plétze im AusmaB von mehr als 6.000 FuBballfeldern,
= zusdtzlich rund 2,1 Mrd. Liter Kraftstoff.

Verband Dewntscher Verkehrsunternehmen

Fazit

Die Zukunft des OPNV aktiv gestalten heift:

Aufgabentrager, Verkehrsverbiinde und Verkehrsunternehmen
mussen konsequent alle Anstrengungen unternehmen, um die
Erwartungshaltungen der Fahrgaste mdglichst effizient zu
erfillen.

Dieses wird jedoch nur moglich sein, wenn die offentlichen
Hénde ihrer finanziellen Verantwortung fir Investitionen,
angebotsorientierte Verkehrsleistungen und Ausgleichs-
zahlungen fur ErméaBigungen fur Fahrgastgruppen angesichts
der herausragenden Okologischen, gesellschaftspolitischen
und volkswirtschaftlichen Leistungen des OPNV dauerhaft
gerecht werden.

Verband Deutscher Yerkehrsunternehmen
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